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1 PREMESSA

Al fine di garantire le migliori condizioni di sicurezza passiva per tutti gli utenti della strada e per assicurare la protezione
delle zone limitrofe della carreggiata stradale e di impedire la fuoriuscita dei veicoli, senza ridurre il livello di servizio delle
strade della Provincia di Cosenza e la qualita delle loro pertinenze, il Progetto della sistemazione su strada dei dispositivi
di ritenuta, conformemente a quanto richiesto dall'art. 2 del Decreto 18 febbraio 1992 n. 223 e successive modifiche ed
integrazioni, oltre a definire le installazioni a protezione di specifiche zone, lungo tratti saltuari dei cigli della piattaforma
stradale, in rilevato, sul bordo di opere d'arte (ponti, viadotti, muri di sostegno ecc.), nonché lungo lo spartitraffico centra-
le delle strade a doppia carreggiata o delle autostrade, secondo le tipologie generali, le classi indicate e con larghezza
operativa compatibile con le dimensioni della strada, in base alle caratteristiche e le modalita tecniche costruttive previ-
ste, secondo il disposto del D.M. n. 223 del 18 febbraio 1992 e del D.M. n. 2367 del 21 giugno 2004 e ss.mm.ii., dovra
valutare gli spazi presenti, quelli da lasciare a tergo del dispositivo, il tipo di supporto efo di terreno di infissione, che e
parte fondamentale della resistenza del dispositivo, inteso come tipo, addensamento e forma, sul quale insistera l'infis-
sione o altro tipo di collegamento dei paletti della barriera in acciaio, cosi da poter garantire un equivalente funzionamen-
to del sistema barriera di sicurezza, rispetto a quello ottenuto nei campi prova certificati UNI CEl EN ISC/AEC 17025
dove i dispositivi sono stati testati al vero secondo quanto disposto dalla normativa vigente. Sara necessario valutare
l'interferenza con le altre funzioni della strada, quali la coesistenza di allri disposilivi come le barriere antirumore o i ma-
nufatti di attraversamento, studiare le soluzioni adeguate per il collegamento delle nuove barriere di sicurezza con le al-

tre presenti sulla strada e curare lo smaltimento delle acque.

Occorrera distinguere le installazioni a seconda che si tratti di protezioni da applicare su:

5 strade esistentj con sostituzioni o nuova Installazione, connessa al degrado degli impianti in essere, con attenzio-
ne prioritaria agli spazi utili per il funzionamento del dispositivo di sicurezza, in particolare, la normativa vigente
permette, in mancanza di spazio, art. 6 del D.M. 2367 del 21/06/2004: "Per le strade esistenti o per allargamenti
in sede di strade esistenti il progettista patra prevedere la collocazione dei dispositivi con uno spazio di lavoro (in-
teso come larghezza del supporlo a tergo della barriera) necessario per la deformazione pitt probabile negli inci-
denti abituali della strada da proteggere, indicato come una frazione del valore della massima deformazione dina-
mica rilevato nei crash test; detto spazio di lavoro non sara necessario nel caso di barriere destinale a ponli e via-
dotti, che siano state testate in modo da simulare al meglio le condizioni di uso reale, ponendo un vuoto laterale
nella zona di prova; considerazioni analoghe varranno per i dispositivi da bordo laterale testati su bordo di rilevato

e non in piano, fermo restando il rispetto delle condizioni di prova®,

i nuove costruzioni o ampliamenti di strade esistenti ad esse equiparate, in questo casa i dispositivi di ritenuta do-

vranno essere parte integrante del progetto della strada, il progettista dovra curare con specifici disegni esecutivi
e relazioni di calcolo I'adattamento dei singoli dispositivi alla sede stradale in termini di supporti, drenaggio delle
acque, collegamenti tra diversi tipi di protezione, zone di approccio alle barriere, punto di inizio e di fine in relazio-
ne alla morfologia della strada per I'adeguato posizionamento dei terminali, interferenza efo integrazione con altri

tipi di barriere.
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mente descritte e supportate dagli elaborati grafici redatti in scala adeguata, che compangono il progetto della sistema-

Tutte le scelte progettuali dovranno essere adeguatamente motivate, le soluzioni adottate dettagliata-

zione su strada dei dispositivi di ritenuta stradale. | dispositivi di ritenuta stradale si distinguono nelle categorie riportate

in tabella 1, tutte con marcatura CE tranne quelle specificate.

Tabella 1: Dispositivi di ritenuta stradale
Categorie Marcatura CE
Barnere di :;l.;u}azza laterali MSI _______________________
Barriere di sicurezza da spamtraff'cu R _‘ Sl
Barriere di sicurezza per opere d'arte Sl
| Barriere di sicurezza integrate con barriere antiumore sl
............... ii'rof li salva motociclisti (SM) MND Segue Ia modlflca di p;;;;uc.l.;tto En 13175
""""""""""" Terminal special diinizioefne | .. MNO_
Transizioni tra due barriere di sicurezza di tipo e/o pre-u . o NO
slazmnl mveme
mDISpOSItIVI per l assnrhlmento dell energla dl urtoguall | SI
attenuatori d'urto, letti d'arresto o snmih
........................... S |stam| s perchmsura varc.h. 7
.......... F-"rotezmm:mbncchl in gallerie e piazzole di sosta - NO

2 PROPRIETA’ DELLE BARRIERE DI SICUREZZA STRADALI
Di seguito sono riportate le principali caratteristiche prestazionali a cui il progettista della sistemazione su stra-

da dovra far riferimento per la scelta della barriera di sicurezza da adottare nel progetto.

| ! \ sl accetténo harriere con A.S.l. dslle tre! calegorie secondo

A.5.l. - Acceleration Severity Index :
¢ guanto disposto dalla UNI EN 1317.

i Distanza fra il lato rivolto versa il traffico prima dell'urlo defla bar-
W - Larghezza operativa ¢ riera di sicurezza e la massima posizione laterale dinamica di

una qualungque parte principale della barriera.

Per usi su strade esistenti e/o allargamenti in sede il progetlista
potrad prevedere la collocazione dei dispositivi con uno spazio di
W, - Larghezza operativa ridotta lavoro (inteso come larghezza del supporto a tergo della barria-
| ra) necessario per la deformazione pit probabile negli incidenti

abituali. DM 2367/2004.

Valore che tiene conto delle accelerazioni nelle tre direzioni che
si verificano, durante l'urto, a carico della testa del passeggero,
H.L.C..s - Head Injury Criteria | non & obbligatorio, ma costituisce elemanto di valulazione ag-

giuntivo ad integrazione dell’A.5.1... Si consiglia un valore indica-

tivo dell' H1.C. inferiore o uguale a 400.

3 BARRIERE DI SICUREZZA - CLASSE N2

3.1 CARATTERISTICHE PRESTAZIONALI
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Sono richieste barriere di sicurezza marcate CE con caratteristiche prestazionali corrispondenti a quelle della classe N2,
conformi al D.M. 18/02/92 n® 223 e successive modifiche (D.M. 21/06/2004), di qualsiasi tipo, a nastri e paletti, in acciaio
o cemento armato o miste o di altri materiali previsti nei Rapporti di Prova.

Tabella 2:

A

Proprieta barriere di sicurezza BL N2

Caratteristica prestazionale

Valore di riferimento

Appartenenza alla stessa classe (livello di contenimento) N2
Altezza massima nastro =75¢cm
Altezza massima muretto =100 cm
Larghezza massima del dispositivo =45cm

4 BARRIERE DI SICUREZZA

- CLASSE H1

CARATTERISTICHE PRESTAZIONALI
Sono richieste barriere di sicurezza marcate CE con caratteristiche prestazionali corrispondenti a quelle della classe H1,
canformi al D.M, 18/02/92 n® 223 e successive modifiche (D.M. 21/06/2004), di qualsiasi tipo, a nastri e paletti, in acciaio

o cemento armato o miste o di altri materiali previsti nei Rapporti di Prova.

Tabella 3:

2

Proprieta barriere di sicurezza BL H1

Appaﬂenenza alla stessa classe
(Iivelln dr cnntammantu)

Larghezza operahva W

Aitezza masmma nastm i }

Altezza massnma murelto

Larghezza massima del dlsp05|t|vo

Carattenstlca prestazmnale | Valore di riferimento

5 BARRIERE DI SICUREZZA -

CLASSE H2

CARATTERISTICHE PRESTAZIONALI
Sono richiestle barriere di sicurezza marcate CE con caratteristiche prestazionali corrispondenti a quelle della classe H2,
conformi al D.M. 18/02/92 n® 223 e successive modifiche (D.M. 21/06/2004), di qualsiasi tipo, a nastri e palelti, in acciaio

o cemento armato o miste o di altri materiali previsti nei Rapporti di Prova.

Tabella 4:Proprieta barriere di sicurezza BL H2

Caratteristica prestazionale

Appartenenza alla stessa classe

Valore di riferimento

(livello di contenimento) Hz
I_arghezza operé{i"\;;w ........................ pp i
) Altezza massima nasto =95cm
i A"ﬂzza e e
) I:al"ghazza massima del dispositivo =50cm




Tabella 5: Proprieta barriere di sicurezza BL HZ2 Legno

Carattenstlca prestazmnale ; Valore di riferimento
Appamananza alla stessa classe
: H2
(Iwelln dl cnntemmentn) i
Larghezza operatfva W =210 cm
Altezz_a massuma nastm =95cm
Altezza massrma murelto =100 cm
Larghezza massima del dlsp05|t|vo =52cm
Tabella 6: Proprieta barriere di sicurezza BP H2
Carattenstlca prestazmnale Valore di rlfarlmantcn
Appartenenza alla stessa classe H2
(livello di contenimento)
Prova effettuata con vuoto a tergo simulante il borde S|
pnnte
Altezza massxma nastru =95cm
Larghezza massima del dlsposmvo s52cm
Tabella 7: Proprieta delle barriere di sicurezza 5P HZ2 Muretto
Caratteristica prestazionale Valore di riferimento
Appartenenza alla stessa classe
H2
(Ilvelln dl contemmentn)
Larghezza operatwa W 1 | =195 em !
Altezza massuna muretto =100 cm
Larghezza massima del dlspusﬂivo =195cm

Tabella 8:Proprieta barriere di sicurezza SP HZ Nastri e Paletti

Carattensllca prestazmnale Valore di riferimento
Appartenenza alla stessa classe
Hz2
(hvello dl cnntammanto)
F’rova effettuata con vuoto a tergo 5|mulante |I burdo si
ponte

Altezza massima muretto =100 cm

Larghezza massima del dispositivo =50cm

6 PROFILI SALVA MOTOCICLISTI

3 CARATTERISTICHE TECNICHE
Per le barriere a nastri e palett], la discontinuitd presente nella parte inferiore delle strutture di supporto, dovuta ai paletti,
potra essere eliminata da opportuni schermi continui chiamati profili salva motociclisti - SM. Detti schermi di continuita

potranno essere conseguiti tramite le azioni di verifica della tabella 18,
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Tabella 18; Caratteristiche di accettazione SM installate su barriere di sicurezza

SM su barriere di sicurezza Azioni di verifica/Accettazione

SM aggiunto alla barriera - Seguela Madifica di Prodotto

7 TERMINALI

4 CARATTERISTICHE TECNICHE TERMINALI SEMPLICI
Il terminale semplice & il tratto di barriera al suo inizio e quello alla sua fine, riportato nei disegni dei rapporti di prova del-
le diverse soluzioni. Si tratta in genere di interramenti e deviazioni della parte terminale d'inizio, combinate o0 meno tra

loro, senza ancoraggi speciali, Tutte le caratteristiche prestazionali sono riportate nei rapporti di prova.

Qualora il terminale semplice non sia indicato nei documenti dei rapporti di prova, il terminale da adottare potra essere
realizzato con nastro che termina immerso nel terreno e che, nella discesa verso il basso, devia leggermente verso
I'esterno della strada (angolo di circa 20°). Nel caso in cui la natura del terreno non permetta l'interramento, il nastro po-

tra curvare verso 'esterno mantenendo la quota.

5 CARATTERISTICHE PRESTAZIONALI TERMINALI SPECIALI
| terminali semplici possono essere sostituiti alle estremita di barriere stradali con terminali speciali testati secondo la
ENV 1317 - 4 e prEN1317-7. In questo caso la scelta avverra tenendo conto delle loro prestazioni e della destinazione

ed ubicazione.

| terminali speciali dovranno essere attestati alla barriera stradale, sia in acciaio sia in cemento, attraverso un elemento

di connessione fornito dal produttora.

Il progettista della sistemazione stradale, potra utilizzare detti terminali speciali in alternativa agli attenuatori d'urto nei

casi di fine dello spartitraffico ed in caso di svincoli stradali.

Il costo dell'elemento di connessione tra la barriera stradale ed il terminale speciale deve essere computato a parte con

la voce di elenco prezzi.

8 ZINCATURA
Ogni elemento dei dispositivi di sicurezza stradali di acciaio dovra essere proletto, su ogni faccia, da zincatura a caldo
esequita secondo la norma UNI EN ISO 1461, dopo l'avvenuta piegatura ed aggraffatura o saldatura dell'elemento, se-

condo gli spessori per faccia indicati.

Tale norma indica spessori minimi relativi al processo di zincatura a caldo. La tabella 21 fornisce i valori minimi e medi ri-
chiesti da PROVINCIA DI COSENZA:
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Tabella 21 Valori minimi di spessore di zincatura.
Articolo e suo spessore Spessore locale | Massa del rivesti- | Spessore medio ‘ Massa media del
i delrivestimento |  mento locale del rivestimento : Rivestimento
. (minimo) pm  :  (minima) g/m? (minimo) ym (minima) g/m®
i S o N Pl
Acciasioda>3mmac<6 55 295 70 505
mm
e 5 P E‘ .......... ‘
B 45 325 55 395
4 R R Nt G TRl By AN H e
Acciaio < 1,5 mm a5 250 45 325

Le lamiere finite dovranno essere esenti da difetli come: soffiature, bolle di fusione, macchie, scalfitture, parti non zinca-

te, ruvidita, punte, ecc.
Per la zincatura sui bulloni, si dovra fare riferimento alla norma UNI EN 15O 10684,

9 MARCATURA CE
Il rilascio della Marcatura CE per i dispositivi di ritenuta stradale avviene sulla base della individuazione del sistema ap-
plicabile di Valutazione e Verifica della Costanza della Prestazionedefinito nell'allegato ZA.2 della norma UNI EN 1317-5,

sistemna 1 tra quelli di attestazione previsti dal Regelamento UE 305/2011.
Il marchio CE nen ha scadenza, a meno che ci siano modifiche del progetto, materiali o definizione dei criteri di prova.

La punzonatura degli elementi principali (nastri tripla onda, profilo salva motaciclisti, montanti, mancarrenti e distanziato-

ri) e l'etichettatura, definite secondo le indicazioni di Provincia di Cosenza, sono a carico dell'Aggiudicatario.

B MODIFICA DI PRODOTTO
Non possono essere apportate modifiche ai dispositivi mareati CE, cid comporterebbe una modifica di prodotto.

Nei casi di installazioni dei dispositivi diverse da quelle standard e previste dai manuali di installazione, conseguenti alla
natura del supporto e alla morfologia dei margini esterni della strada, é consentito apportare modifiche al dispositivo, ai
sensi dell'art. 5 del D.M. 21/06/2004, secondo le indicazioni riportate in tabella 22, allegato A della norma 1317-5.

Tabella 22: Accettazione e verifiche per modifiche di prodotto
Tipologia Azmm d| venf‘ca
(A) Mcdifica lieve/leggera Non si nchlednno né crash e né cah:oh ma |nd|cazmm della
non influenza le prestazioni del prodotto modifica riporte su una relazione tecnica a firma del PSS.

Si richiede un progetto firmato dal PSS con un delle due op-
zioni:

simulazione numerica (ovvero analisi secondo i principio del-
la meccanica computazionale in fase dinamica );

0 : qualora con la simulazione di cui non si ottengano risultati
i apprezzabili si dcwranno eseguure prove d| crash al vero..

(B) Madifica moderata
Di uno o pid elementi del dispositivo

(C) Modifica significativa © Si richiede esecuzione ch prove di crash al Vero.
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10 ACCETTAZIONE DEI MATERIALI E CONTROLLI

T ACCETTAZIONE E CONTROLLI DELLA FORNITURA

Al moemento della consegna della fornitura franco cantiere, I'Appaltatore dovra trasmettere alla Provincia di Cosenza tut-
ta la documentazione lecnica, amministrativa e contabile e quanto altro necessario per individuare il materiale oggetto
della consegna. Tutta la documentazione & da considerarsi parte integrante della fornitura. La sua acceltazione da parte
della D.L. si articola nelle seguenti fasi descritie dettagliatamente in tabella 23, oltre ad ogni ulteriore cerlificazione previ-
sta dalla vigente normativa di riferimento di settore. || materiale confezionato in colli opportunamente imballati e identifi-
cati in modo tale da individuare tutti i componenti costituenti la barriere finita nelle quantita ordinate, é identificato attra-

verso un codice che lo mette in correlazione con l'ordinativo emesso da Provincia di Cosenza.

Tabella 23: Verifica documentazione tecnica & amministrativa

Fasi Azioni
0 i Criteri & modalita di applicazione delle procedurefistruzio-
ni operative od altri documenti indicati nel controllo di pro-
duzione di fabbrica;
Movimentazione, stoccaggio, imballaggio e spedizione
dei prodotti che devono essere mantenuti sistematica-
mente sotto controllo;
0 ; ldentificazione e rintracciabilitd del prodotto.

Verifica processo di produzione
(consiste nel recarsi presso I'unita produttiva
dell'Azienda esequendo i seguenti controlli)

Documentazione:

0 i Dichiarazione di Prestazione (DoP) per ogni tipologia di
dispositivo di sicurezza secondo le prescrizioni della EN
1317-5;

0 Cerificato di Conformita CE redatto da Enti di Cerificazio-
i ne,

. Certificazione di conformita dei materiali impiegati;

i Schemi di rintracciabilita dei materiali impiegati;

: Aftestato di conformita della'qualita dei materiali impiega-
A i

Controllo documentazione 0 ;| Dichiarazione del processo di zincatura ai sensi della nor-
ma UNI EN 150 1461-20089;

i Dichiarazione di conformita delle saldature ai sensi della
: norma UNI ENI ISO 3834-2:2006;

i Distinte dei materiali prodotti;

¢ Rapporto di Prova;

i Manuale di Installazione;

i Manuale di Manutenzione;

i Documento di Trasporto;

: Completezza della fornitura.

== o o

i

o o I Y B e

.8 PROVE SUI MATERIALI
Per ogni specifica partita della fornitura e per tipologia di dispositivo, la D.L. dovra eseguire il processo di accettazione

dei materiali definiti in tabella 24.

Tabella 24:  Accettazione dei materiali

Fasi Azioni di verifica

Prove sui materiali:
Corrispondenza della forma e delle dimensioni;
Verifica delle caratteristiche dei materiali impiegati;
Verifica del rivestimento protettivo.
Identificazione del prodotto marcato CE , ai sensi
dell'art. 5 delle Istruzioni tecniche del D.M. n. 2367 del
21 giugno 2004 e dell'allegato ZA nelle forme previste
al punto ZA.3.

"Qualora il Dirsttore dei 'fé&éﬁﬁéé&ﬁfﬁ'“dﬁé"ﬁ'ﬁ'aiiéﬁfaé:f'materfa!e non sia adatto allimpiego DEVE chiedemne la
sostituzione.

Controllo di conformita del materiale
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Relativamente alle prove sui materiali, il Direttore dei Lavori esequira un prelievo di ciascun elemento principale compo-

nente il dispositivo di sicurezza secondo la tabella A in appendice, in contraddittorio con I'Aggiudicatario.

L'Aggiudicatario ha la facolta - qualora lo richieda all'atto del prelievo dei campioni - di assistere alle prove o di farsi rap-

presentare,

In caso di esito negative, anche su uno specifico elemento di barriera, & necessario eseguire ulteriori prelievi da sotto-
porre a prove. Per quell'elemento negativo oggetto di controllo, il numero dei prelievi da effettuare deve essere almeno il
doppio di quelli oggetto del controlio Tabella A. Sara onere dell'Aggiudicatario la fornitura di detti campioni e delle nuove
prove da eseguir senza che lo stesso possa avanzare alcuna riserva o richiesta di rimborso. |l materiale sara accettato,
su tale nuovi prelievi, qualora il numero delle prove con esito positivo risulti maggiore del 70% del lotale delle prove ag-
giuntive eseguite. In caso di esito negativo I'Aggiudicatario sara tenuto a sostituire, a sue spese, tutti gli elementi non
conformi con altri che rispondano alle caratteristiche richieste. Sui nuovi elementi in sostituzione il Direttore dei Lavori
della posa in opera si riserva di esequire ulteriori verifiche e prove come sopra indicate, a cura e spese dell'Aggiudicata-

rio.

Per irregolarita relative allo spessore delle protezioni anticorrosive che, non concorrano a compromettere le prestazioni
della barriera di sicurezza e comungue non superiore al 20% di spessore in meno, si procedera all'applicazione di una
sanzione corrispondente ad una riduzione percentuale de| prezzo contrattuale del materiale che ha presentato irregola-
rita pari alla percentuale di spessore mancante rispetto al valore prescritto. Oltre il 20% di spessore di protezione anti-
corrosiva in meno, come indicato al punto precedente, 'Aggiudicatario sara tenuto a sostituire a sue spese | materiali

non conformi con altri che rispondano alle caratteristiche richieste.

In ogni caso, | materiali rifiutati dovranno essere immediatamente ritirati e smaltiti a cura e spese dell'Aggiudicatarjo_

Le sanzioni conseguenti ad eventuali esiti negativi dei controlli e le non conformita sono riportate nei successivi capitoli.
Alla fine di tutti i controlli verranno emessi e sottoscritti dalle parti interessate appositi verbali in duplice copia.

L'Appaltatore, in attesa deij risultati delle prove sui materiali, potra procedere alla posa in opera del materiale stesso con

apposito OdS da parte del Direttore dei Lavori.

Le prove di qualifica eseguite in integrazione alla Marcatura CE, nonché le prove di collaudo o verifica eseguite sui mate-
riali o sui singoli componenti dei dispositivi di ritenuta stradale, dovranno essere effettuate da laboratori accreditati se-
condo la Norma IS0 17025 da Ente ACCREDIA, da Enti equivalenti europei affiliati all'associazione degli organismi di
accreditamento europei EA (http://www.european-accreditation.org).

11 MODALITA DI ESECUZIONE
Il montaggio in opera di tutte le strutture che costituiscono ciascun manufatto del dispositive di sicurezza sara effettuato
in conformita a quanto previsto nelle informazioni tecniche e geometriche riportate nel Rapporto di Prova, negli elaborati
progettuali e, soprattutto, nel manuale di installazione. L'assemblaggio ed il montaggio in opera delle strutture dovra es-
sere effettuato nei tempi e nei modi concordati con la Direzione Lavori. Dopo l'installazione dei dispositivi di sicurezza ri-
tenuta stradale, I'Appaltatore dovra effettuare la ripresa della coppia di serraggio di tutti i bulloni costituenti le unioni, dan-
done preventiva comunicazione alla Direzione Lavori. Le azioni di verifica e di controllo da parte di PROVINCIA DI CO-

SENZA sono quelle ripartate in tabella 25.
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Tabella 25: Azioni di verifica durante Ia posa in opera di barriere di sicurezza stradali.

Fam di lavoro Azlonl di variﬂca

Verificare la mnfgurazmne dell |n5t&lla?1une del dispositivo rispetto a quel-
la indicata negii elaborati progettuali e nei Rapporti di Prova;

! Verificare il corretto posizionamento del dispositivo rispetto il ciglio stradale
i e/o linea di mezzeria e secondo le altezze riportate nei Rapporti di Frova;
Verificare il serraggio dei bulloni.

E ammesso il serraggio dei bulloni con chiave pneumatica purché questa
venga controllata con chiave dinamomaetrica, la cul taratura con I'eventuale
moltiplicatore dovra risultare da certificato rilasciato da Laboratorio ideneo.
Per i controlli sard comunque utilizzata una chiave dinamometrica con certi-
ficato di taratura. L'Appaltatore dovra effettuare, alla presenza della Direzio-
ne Lavori, delle verifiche sulla coppia di serraggio. Tali coppie sono indicate
nei rapporti di prova e/o Manuali di installazione.

La frequenza di prova, sard almeno al 20% del numero totale dei bulloni
i posti in opera, per ciascuna tipologia.

:La scelta dei bulloni, oggetto di controllo, sara a totale discrezione della Di-
i rezione Lavori.

: E’ opportuno evitare di eseguire i controlli durante le ore pid calde (o pio
| fredde) della giornata che potrebbero indurre delle riduzioni apparenti, do-
vite a fenomeni termici, dell’'ordine del £5%.

Mel caso la verifica del serraggio dei bulloni non dia esito positivo, si dovra
procedere nel modo che segue:

Nel caso la verifica del serraggio dei bulloni non dia esito positivo, si dovra
procedere nel modo come segue:

It nel caso di un bullone non soddisfi i valori di serraggio, verranno controllati
i anche i valori di serraggio dell'intera elemento. Nel caso guesti soddisfino i
valori, verra accettato il serraggio;

in easo contrario, se un secondo bullone non soddisfa i valori di serraggio,
le verifiche verranno estese a 2 elementi adiacenti. Nel caso questi soddi-
sfano i valori, il serraggio verra ritenuto idaneo,

in caso contrario, se un terzo bullone non soddisfa i suddetti valori, sara ne-
cessario il serraggio completo di tutto il tratto in esame.

Posa in opera

Verifica di resistenza del tirafondi a discrezione della D.L.

La frequenza di prova, sara almeno al 20% del numero totale dei tirafondi
posti in opera, per ciascuna tipologia.

| i Nel caso la verifica di resistenza dei tirafondi non dia esito positivo, la D.L.
decidera le modalita di ripristino.

Misurare lo spessore dei materiali;

Controllare |a presenza dell'esatto spazio a tergo della barriera per il parfat-
to funzionamento in caso di urto della b

Lo smontaggio degli elementi (lame, montantl ece,) dovra esserae effettuato
con cura, senza causare rotture o danni, riducendo al minimo le interferen-
ze ai flussi di traffico della viabilitd interessata;

{Verificara che le banchine in terra, le cunette e i cordali in calcestruzzo,
siano perfettamente ripristinate dall'impresa.

Sostituzione totale o parziale
di barriera esistente

9 CORRETTA POSA IN OPERA

Per certificare le azioni di verifica di cui alla tabella 25 , dovra essere redatto il Certificato di corretta posa in opera, ai
sensi dell'art. 5 delle Istruzioni Tecniche del D.M. n. 2367 del 21 giugno 2004, a seguito di una verifica in contraddittorio
da parte della ditta installatrice, nella persona del suo Responsabile Tecnico, e dal committente, nella persona del Diret-

tore Lavori.

12 MISURAZIONE E CONTABILIZZAZIONE
L'Appaltatore ha I'onere contrattuale di predisporre in dettaglio, sia per i lavori compensati a corpo che per quelli com-
pensati a misura, tutli i disegni contabili delle opere realizzate e delle lavorazioni eseguite, con l'indicazione (quote, pro-
spetti e quant'altro necessario) delle quantita, parziali e totali, nonché con l'indicazione delle relative operazioni aritmeti-
che e degli sviluppl algebrici necessari alla individuazione delle quantitd medesime, di ogni singola categoria di lavoro

attinente 'opera, ovvero la lavorazione interessata.
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Tali disegni contabili, da predisporre su supporto informatico e da tradurre, almeno in duplice copia, su idoneo supparto
cartaceo, saranno obbligatoriamente consegnati tempestivamente alla Direzione Lavori, per il necessario e preventivo
controllo e verifica da effettuare sulla base delle misurazioni, svolte durante I'esecuzione dei lavori, in contraddittorio con
I'Appaltatore. La suddetta documentazione contabile & indispensabile per la predisposizione degli Stati di Avanzamento

Lavori (SAL) e per I'emissione delle relative rate di acconto, secondo quanto stabilito in merito per i pagamenti.
Si evidenzia, inoltre, che tale documentazione contabile restera di proprieta della PROVINCIA DI COSENZA.

Si precisa che:

7 | lavori compensati "a misura" saranno liquidati secondo le misure geometriche (ovvero a numero), cosi come rilevate
dalla Direzione Lavori, in contraddittorio con I'Appaltatore, durante I'esecuzione dei lavori;

[ | lavori da compensare “a corpo”, invece, saranno controllati in corso d'opera attraverso le misure geometriche (ovve-
ro a numero), rilevate dalla Direzione Lavori in contraddittorio con I'Appaltatore, che verranno confrontate con le
guantita rilevabili dagli elaborati grafici facenti parte integrante ed allegati al Contratto di Appalto.

Per quanto riguarda la predisposizione degli Stati di Avanzamento Lavori e I'emissione delle relative rate d'acconto, il
corrispettivo da accreditare nel SAL & la parte percentuale del totale del prezzo a corpo risultante da tale preventivo con-
trollo, effettuato a misura, oltre le prescritte trattenute di Legge e le eventuali risultanze negative (detrazioni) scaturite a
seguito del Collaudo in corso d'opera.

All'avvenuto completamento di tutte le opere a corpo, risultante da apposito Verbale di constatazione, redatto in contrad-
dittorio con |'Appaltatore, la Direzione Lavori provvedera al pagamento del residuo con le suddette modalita, deducendo
le prescritte trattenute di Legge e le eventuali risultanze negative scaturite dalle operazioni e dalle verifiche effetiuate

dalla Cammissione di Collaudo in corso d'opera.

Resta stabilito che, nelle voci di Elenco Prezzi, sono compresi e compensati i pezzi speciali, dispositivi rifrangenti, ac-

cessori e bulloneria varia,

Per le barriere che necessitano di fondazione, sono compresi anche l'onere della formazione dei fori nelle opere di fon-
dazione e del fissaggio dei sostegni con resina per carichi strutturali, marcata CE secondo la Norma Europea ETA, in al-

ternativa con malta cementizia.

Ai fini della contabilita, i costi dei terminali semplici saranno compensati a ml con gli stessi prezzi contrattuali delle barrie-

re stradali.

Nel caso di smontaggio e rimozione di barriera esistente, il materiale rimosso resta di proprieta dell'Aggiudicatario, salvo

diversa indicazione da parte della Direzione Lavori.

Infine rimane a cura e spese dell'Aggiudicatario:

] il carico e I'eventuale trasporto e smaltimento in discarica autorizzata;

d il trasporto fino al magazzino/deposito della PROVINCIA DI COSENZA nel caso di riutilizzo da parte della PRO-
VINCIA DI COSENZA,

13 NON CONFORMITA E SANZIONI
In caso di esito negativo delle prove di accettazione dei materiali, la partita sara ritenuta non conforme e la D.L. proce-

dera come in tabella 26.
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Tabella 26: Azioni sulla non conformita.
Non Conformita Azioni

Per irregolarita relative alla qualitd dei materiali e i L'aggiudicatario sara tenuto a sostituire a sue spese i ma-
alle caratteristiche geometriche degli elementi teriali non conformi con altri che rispondano alle caratteri-
(spessori, dimensioni, ecc.) e quanto altro possa | stiche richieste, nei tempi contrattuali stabiliti.

concorrere, anche in modo parziale, a compromet-
tere la resistenza strutturale.

Per irregolarita relative allo spessore delle prote- |l materiale sard accettato dalla D.L. ma verra applicata
zioni anticorrosive che, comungue, non concorra- : una sanzione economica cosi ripartita:

no a compromettere le prestazioni dei dispositivi di: dal 0,1% al 5,0% in meno di protezione anticorrosiva, una
ritenuta, minore al 20% di spessore in meno ad sanzione pari al 2.5% dell'intera FpO,;

esclusione delle tolleranze riportate nei manuali diidal 5,1% al 10,0% in meno di protezione anticorrosiva,
installazione del dispositivo una sanzione pari al 5% dell'intera FpO;

dal 10,1% al 15,0% in meno di protezione anticorrosiva,
: una sanzione pari al 7.5% dell'intera FpO;

idal 15,1% al 19,9% in meno di prolezione anticorrosiva,
una sanzione pari al 10% dell'intera FpO.

Per irregolarita relative allo spessore delle prote-: L'Aggiudicatario sara tenuto a sostituire a sue spese i ma-
zioni anticorrosive che, comungue, non concorra- | teriali non conformi con altri che rispondano alle caratteri-
no a compromettere le prestazioni dei dispositivi di : stiche richieste, nei tempi contrattuali stabiliti.

riteniuta, uguale o superiore al 20% di spessore in
meno.

Per irregolarita dj corretta installazione dei disposi- | L'Aggiudicatario, a sua cura e spese, dovra reinstallarl,
tivi di ritenuta rispetto alle indicazioni del progetto ; avendo cura di ripristinare lo stato dei luoghi, per una nuo-
del PSS e del Manuale di Installazione va e corretta installazione a perfetta regola d'arte, nei
tempi contrattuali stabiliti.

In ogni casao, i materiali rifiutati dovranno essere immediatamente allontanati dal sito di stoccaggio e riciclati o smailtiti a

cura e spese dell'Aggiudicatario.

14 COLLAUDO
Il Collaudatore, alla fine dei lavori di realizzazione delle opere, dovra procedere al collaudo dei dispositivi di ritenuta, allo

scopo di accertarne |a rispondenza alle indicazioni progettuali.
Dovra essere messa a disposizione del Collaudatore, tutta la documentazione tecnica, amministrativa e contabile.

Le prove richieste dal Collaudatore saranno a carico dell'Appaltatore.

Nel dettaglio, il collaudatore potra effettuare:

[ Verifica delle caratteristiche geometriche e dimensionali sia del dispositivo sia del supporto
LI Verifica delle caratteristiche dei materiali;
[ Verifica del corretto serraggio di tirafondi, bulloni & manicotti.

Qualora caratteristiche dell'opera realizzata non rispondano alle specifiche di progetto, 'opera dovra essere adeguata e

resa conforme alle specifiche progettuali, secondo le prescrizioni del Collaudatore.

Il Collaudatore, dopo aver concluso le suddette attivita e verificato il rispetto di quanto eventualmente richiesto, provve-

dera quindi al rilascio del relativo Certificato di collaudo.

15 NORMATIVA
Al fine di garantire le migliori condizioni di sicurezza passiva per gli utenti della strada e per assicurare le protezione del-
le zone limitrofe della carreggiata stradale e di impedime la fuoriuscita dei veicoli, senza ridurre il livello di servizio delle
strade ed autostrade statali e la qualitd delle loro pertinenze, i dispositivi di ritenuta stradale dovranno essere progettati,

verificati e realizzati a norma della seguente disposizione ed ai relativi aggiornamenti delle istruzioni ad essa allegate:
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Decreto Ministeriale LL.PP. n. 223 del 18 febbraio 1992,

D.M. n. 2367 del 21 giugno 2004; in particolare il riferimento esplicativo di dettaglio sara quello della modifica che si
collega alla norma europea EN 1317 per cié che concerne la verifica delle soluzioni da usare e definisce gli impegni
del progettista delle sistemazioni su strada;

D.M. n. 253 del 2011, disposizioni sulluso e l'installazione dei dispositivi di ritenuta stradale;

UNI EN 1317-1 terminologia e Criteri Generali dei Metodi di prova;

UNI EN 1317-2 Classi di prestazione, criteri di accettazione prove d'urto barriere di sicurezza e parapetti;

UNI EN 1317-3 Classi di prestazione, criteri di accettazione prove d'urto attenualori d'urto;

UNI EN 1317-4 Classi di prestazione, criteri di accettazione prove terminali e transizioni;

UNI EN 1317-5 Marcatura CE; unico requisito ai fini dell'impiego dei dispositivi di sicurezza passivi (per il momento li-
mitandosi alle barriere ed agli attenuatori d'urto);

Circolare Ministeriale n. 62032 del 21/07/2010, uniforma le norme in materia di progettazione, omologazione & im-
piego dei dispositivi di ritenuta nelle costruzioni stradali;

Regolamento (UE) n.305/2011 del Parlamento Europeo e del Consiglio, entrato in vigore dal 1 luglio 2013, che fissa
“Condizioni armonizzate per la commercializzazione dei prodotti da costruzione che abroga la direttiva 89/106/CEE
del Consiglio”;

D.M. del 14 gennaio 2008 "Norme Tecniche per le Costruzioni” punto 5.1.3 "Azioni sui ponti stradali”; nel caso di pro-

tezioni da installare su ponti (viadotti, sottovia o cavalcavia, sovrappassi, sottopassi, strade sopraelevate, ecc.).
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Di seguito viene riportata la tabella A per i controlli di accettazione dei dispositivi di ritenuta stradale. Per L, espressa in

ml, si intende |a lunghezza della barriera indicata nell'ordinativo per singola tipologia.

Tabella A: Prelievi
N* MINIMO DI PRELIEVI
Elemento L =500: L=1000 |
= L =1500
L=500 H—T000 Le=ts00 | - "
Distanziatore 1 2 2 3
MNastro 1 1 2 3
Corrimano C/U 1 1 1 2
Rinforzo palo 1 1 2 2
y Tirante/Barra 1 1 1 2
Palo 1 2 3 3
Diagonale 1 1 2 2
Tirafondi 1 1 1 2
Bulionerila cnn‘llpleta 2 2 3 4
(per tipologia)
Barriera tipo New Jer- 1 1 1 1
sey

E discrezionalita della D.L. effettuare controlli di accettazione del dispositivi di ritenuta stradale di cui alla TABELLA A per

lunghezze infariore a 200 ml .



